Bebauungsplan W 43 — OttostraRe, BahnhofstraBe

Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
aus der Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

Landratsamt Ostallgau
Untere Immissionsschutzbehorde
Marktoberdorf, 27.06.05

Larmschutz

Immissionssituation

Die Planung wirft eine Reihe von schalltechnischen Problemen auf, die auf der Grundlage
des Gutachtens der Fa. hoock farny ingenieure vom 17.05.2005 bewaltigt werden sollen.
Entsprechende MalRnahmen sind als textliche Festsetzungen in die Satzung sowie in die
Planzeichnung des Bebauungsplanentwurfes aufgenommen worden. In dem Larmschutz-
gutachten wird auf die prognostizierten Verkehrsbelastungen des Verkehrsplanungsbuiros
Kolz zuriickgegriffen. Im wesentlichen kommt das Gutachten zu folgenden Ergebnissen:

Im Stadium der Zwischenstufe (PF 1) wird die Luitpoldstrale zu Lasten der Otto- und Gllck-
stralRe entlastet, wobei die Verkehrslarmsituation fur die dstliche Von-Freyberg-Stralle und
fur die Bahnhofstrale in etwa gleich bleibt. In der Ottostrale und der Glickstrale werden
die Verkehrszahlen verdoppelt, was einer Steigerung der Larmpegel um etwa 3 dB(A) ent-
spricht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden beidseitig der Ottostralde um 3
dB(A) Uberschritten, worauf mit entsprechenden SchallschutzmalRnahmen reagiert wurde.

In der Endausbaustufe (PF 4) wird die Luitpoldstralie weiter entlastet. Ebenso erfahrt der
Ostliche Teil der Von-Freyberg-Stralde eine drastische Entlastung, die aber zu Lasten der
Bahnhofstraflte und der neuen Verlangerung der Ottostralte zur Bahnhofstralle geht. In der
Bahnhofstral’e werden die Larmpegel dann um 5 dB(A) angehoben und liegen um 5 bis 6
dB(A) Uber den Werten, die eine Larmsanierung erfordern und gleichzeitig den Beginn des
gesundheitsgefahrdenden Bereichs und die Grenze der enteignungsrechtlichen Zumutbar-
keitsschwelle darstellen (siehe 3.1 letzter Absatz im Gutachten). Die ,Larmsanierungswerte”
werden auch in der neuen Verlangerung der Ottostral’e Uberschritten.

Vorgeschlagene MaRnahmen/Konsequenzen

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird auf die Larmsituation mit verschiedenen
Malnahmen reagiert. Fur die neue Bebauung noérdlich der Ottostralle wird zum Schutz des
Erdgescholdes eine 2 m hohe Larmschutzwand eingeplant. Die Obergeschol3e sollen durch
passive Larmschutzmalinahmen, wie Grundrissorientierung, Schallschutzfenster und Schall-
dammlifter geschitzt werden. Die passiven MaRnahmen sollen auch fiir die bestehende
Bebauung sudlich der OttostraRe bzw. westlich der verlangerten Ottostrale gelten. Die pas-
siven SchallschutzmalRnahmen sollen gemaR 24. BImSchV dimensioniert werden. Fur die
Bebauung sudlich der Bahnhofstralle wurden mangels eines ,baulichen Eingriffs* keine
SchallschutzmalRnahmen ergriffen.
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Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
aus der Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

Beurteilung durch die untere Immissionsschutzbehorde

Mit den Ausfiihrungen und Berechnungen des Schallschutzgutachtens der Fa. hoock farny
ingenieure vom 17.05.2005 einschlieRlich der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen be-
steht weitgehend Einverstandnis was die Immissionssituation innerhalb des Planungsge-
bietes betrifft. Die 16. BImSchV ist allerdings nicht an Planungsgrenzen gebunden. Das be-
deutet, dass auch Immissionsorte, die aul3erhalb des Planungsgebietes liegen und an denen
die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden, Anspruch auf Schallschutz haben.
Es sollte deshalb noch geprift werden, ob Immissionsorte auferhalb des Planungsgebietes,
insbesondere nordwestlich der Ottostralle/Glickstralte, Schallschutz beanspruchen kénnen.
Dies geht aus dem Gutachten nicht eindeutig hervor.

Als auRert problematisch stellt sich die Situation beidseitig der Bahnhofstrale dar. Im End-
ausbau (PF 4) treten dort Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche von tagsiber 77 dB(A)
und nachts 68 dB(A) auf. Die Beurteilungspegel werden im Vergleich zum Bestand um 5
dB(A) angehoben. Die Beurteilungspegel liegen um 13 bis 14 dB(A) Uber den Grenzwerten
der 16. BImSchV und um 5 bis 6 dB(A) Uber den ,Larmsanierungswerten®. Gesunde Wohn-
verhaltnisse liegen hier sicher nicht mehr vor. SchallschutzmalRnahmen sind nicht vorgese-
hen. Dies wird damit begriindet, dass die Bahnhofstralie keine wesentliche Anderung i. S. d.
16. BImSchV erfahrt und somit die Grenzwerte dieser Verordnung nicht gelten. Nach § 1
Abs. 2 letzter Satz der 16. BImSchV ist eine Anderung eines Verkehrsweges auch dann we-
sentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird. Dieser Fall kdnnte hier vorliegen, da der erhebli-
che bauliche Eingriff die Errichtung des Bahnhofskreisels bzw. der Rickbau des Kreisels am
Luitpoldpark darstellen kénnte.

Aber auch wenn der erhebliche bauliche Eingriff verneint werden musste, kann nach dem
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 21. Marz 1995, Az. BVerwG 4 C 9.95 (sog. A 99-
Urteil) eine ,Berechnung der LArmbeeintrachtigung nach Maligabe eines Summenpegels
geboten sein, wenn der neue oder der zu andernde Verkehrsweg (hier OttostralRe) im Zu-
sammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer (nicht geanderter) Verkehrswege
(hier Bahnhofstralde) insgesamt zu einer Larmbelastung fuhrt, die mit Gesundheitsgefahren
oder einem Eingriff in die Substanz des Eigentums verbunden ist.“ (s.S.15 ff). Bei den prog-
nostizierten Beurteilungspegeln scheinen diese Voraussetzungen gegeben zu sein. Unter
diesem Gesichtspunkt wirde beiderseits der Bahnhofstral’e ein Anspruch auf Larmschutz
bzw. Larmsanierung bestehen.

Fir den stdlichen Bereich der Bahnhofstralte (Luitpoldpark) waren unabhangig vom Anwen-
dungsbereich der 16. BImSchV auf jeden Fall passive SchallschutzmalRnahmen einzuplanen
(fir den Fall von Um- oder Ersatzbauten), da dieser Bereich innerhalb des Geltungsbereichs
des Bebauungsplanes liegt und allein nach Bauplanungsrecht den Anforderungen des Im-
missionsschutzes Rechnung getragen werden muss.

Seite 2 von 19



Bebauungsplan W 43 — OttostraRe, BahnhofstraBe

Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
aus der Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

Luftreinhaltung

Wie bereits in den Vorgesprachen dargelegt ist bei den relativ hohen Verkehrsbelastungen
die lufthygienische Situation anhand der Vorgaben der 22. BImSchV ( v. a. Feinstaubprob-
lematik ') zu priifen. Diese Prognose liegt noch nicht vor und ist unbedingt erforderlich. Soll-
ten sich Uberschreitungen der Grenzwerte, z.B. im Bereich der stark frequentierten Bahnhof-
strale ergeben, ware die Planung in ihren Grundsatzen berthrt.

Zusammenfassende Beurteilung

Mit der Bewaltigung der Larmsituation besteht weitgehend Einverstandnis. Es sollte noch
klargestellt werden, ob auRerhalb des Planungsgebietes im Bereich nordwestlich der Otto-
/Gluckstrafle Anspruch auf Larmschutz besteht. Weiterhin sollte die Larmsituation in der
Bahnhofstralie unter den oben dargelegten Gesichtspunkten nochmals intensiv erértert und
SchallschutzmalRnahmen eingeplant werden. Die lufthygienische Situation ist noch durch ein
entsprechendes Gutachten zu untersuchen.

Landratsamt Ostallgau
Untere Immissionsschutzbehorde
Marktoberdorf, 18.08.2005

Larmschutz

Immissionssituation

Wie bereits in der Stellungnahme vom 27.06.05 ausgefuhrt, wirft die Planung eine Reihe von
schalltechnischen Problemen auf, die auf der Grundlage des Gutachtens der Fa. hoock far-
ny ingenieure vom 05.07.2005 bewaltigt werden sollen. Fir die schitzenswerten Gebaude
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes sind mit Ausnahme der Gebaude-
fassaden sudlich der Bahnhofstrale SchallschutzmaRnahmen als textliche Festsetzungen in
die Satzung sowie in die Planzeichnung des Bebauungsplanentwurfes aufgenommen wor-
den. Die vom StraRenverkehrslarm betroffenen Gebaude auBerhalb des Geltungsbereichs
sind — soweit die Voraussetzungen des § 1 der 16. BImSchV gegeben (Bau oder wesentliche
Anderung von StraRen) und die Immissionsgrenzwerte iberschritten sind — geman der 24.
BImSchV mit Schallschutzmalinahmen auszustatten. In diesem Fall kann der erforderliche
Schallschutz auRerhalb des Bauleitplanverfahrens geregelt werden. Sind allerdings Gebaude
betroffen, die aufgrund des fehlenden erheblichen baulichen Eingriffs in die Stral’e keinen
Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen nach der 16. BImSchV haben, misste der erforderli-
che Schallschutz im Bebauungsplan geregelt werden, da er durch diesen ausgeldst wird.
Dies betrifft vor allem die Gebaude nérdlich der Bahnhofstralle, da ein erheblicher baulicher
Eingriff bei der Bahnhofstrale verneint wird. Allerdings musste dann der Geltungsbereich
des Bebauungsplanes auf diese Grundstlicke ausgedehnt werden.
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Beurteilung durch die untere Immissionsschutzbehorde

Als dulert problematisch wird nach wie vor die Situation beidseitig der Bahnhofstral’e gese-
hen. Im Endausbau (PF 4) treten dort Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche von tags-
Uber 77 dB(A) und nachts 68 dB(A) auf. Die Beurteilungspegel werden im Vergleich zum
Bestand um 5 dB(A) angehoben. Die Beurteilungspegel liegen um 13 bis 14 dB(A) Uber den
Grenzwerten der 16. BImSchV und um 5 bis 6 dB(A) Uber den ,Larmsanierungswerten®. Ge-
sunde Wohnverhaltnisse liegen hier sicher nicht mehr vor. Fur die Bebauung sudlich und
ndrdlich der Bahnhofstralle werden mangels eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ keine
Schallschutzmalnahmen ergriffen. Wie bereits in der Stellungnahme vom 27.06.05 darge-
legt sind fir den sldlichen Bereich der BahnhofstralRe (Luitpoldpark) unabhangig vom An-
wendungsbereich der 16. BImSchV auf jeden Fall passive SchallschutzmalRnahmen einzu-
planen (fir den Fall von Um- oder Ersatzbauten), da dieser Bereich innerhalb des Geltungs-
bereichs des Bebauungsplanes liegt und allein nach Bauplanungsrecht den Anforderungen
des Immissionsschutzes Rechnung getragen werden muss.

Fur den Bereich noérdlich der Bahnhofstralde bieten sich zwei Alternativen an. Entweder es
wird aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffs Schallschutz nach der 16. BImSchV ge-
wahrt (Bau oder wesentliche Anderung von Stralken) oder der Schallschutz wird im Bebau-
ungsplan geregelt, was eine Ausweitung des Geltungsbereichs auf die betroffenen
Grundstucke erfordern wirde.

Eine planbedingte Anhebung des Beurteilungspegels des Verkehrslarms in der Bahnhofstra-

Re ohne mit entsprechenden SchallschutzmalRnahmen beidseits der Stralle zu reagieren
kann aus der Sicht des Immissionsschutzes nicht akzeptiert werden.

Luftreinhaltung

Die lufthygienische Situation wurde zwischenzeitlich im Gutachten der Fa. hoock farny in-
genieure vom 05.07.05 untersucht. Das Gutachten kommt im Wesentlichen zu folgenden
Ergebnissen:

Stickstoffdioxidbelastung (NO,)

Der Immissionsgrenzwert flir den Jahresmittelwert wird bereits durch die bestehende Situa-
tion in der Luitpoldstralte und in der Bahnhofstralde tGberschritten, wobei in der Luitpoldstralie
wesentlich héhere Immissionswerte auftreten als in der Bahnhofstralle. Im Planungsfall tre-
ten in der LuitpoldstralRe keine Uberschreitungen mehr auf, dagegen kommt es in der Bahn-
hofstrale durch die Verkehrszunahme zu héheren Uberschreitungen als bisher.

Auch flir den Stundenmittelwert werden im Bestand in der Luitpoldstra3e und in der Bahn-

hofstralle mehr als die 18 erlaubten Uberschreitungen prognostiziert. Im Planungsfall treten
voraussichtlich nur noch in der Bahnhofstral3e mehr als die erlaubten Uberschreitungen auf.
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PM 10-Belastung (Feinstaub)

Der Immissionsgrenzwert fur den Jahresmittelwert von 40 Mikrogramm pro Kubikmeter wird
nach dem vorliegenden Gutachten an keiner Stralde im Geltungsbereich tberschritten.

Der Grenzwert fur den Tagesmittelwert von 50 Mikrogramm pro Kubikmeter wird die erlaub-
ten Uberschreitungen von 35 mal im Jahr im Bestand sowohl in der LuitpoldstralRe als auch
in der Bahnhofstrae (ibertreffen. Im Planungsfall werden in der LuitpoldstraRe keine Uber-
schreitungen mehr auftreten. In der BahnhofstralRe wird dagegen die Uberschreitungshaufig-
keit zunehmen und etwa mit 80 pro Jahr prognostiziert.

Bei den anderen Luftschadstoffen, wie Schwefeldioxid und Benzol werden keine Uberschrei-
tungen festgestellt.

Insgesamt gesehen werden — ahnlich wie beim Larm — die Anwohner der Luitpoldstralle ent-
lastet und die Situation in der Bahnhofstrale verscharft.

Beurteilung durch die untere Immissionsschutzbehorde

Grundsétzlich ist festzustellen, dass die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte die Auf-
stellung eines Luftreinhalteplanes nach § 47 Abs. 1 BImSchG erfordert, welcher die erforder-
lichen MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt. Sicher-
lich mussen die Prognosen durch Messungen verifiziert werden. Die untere Immissions-
schutzbehdérde ist gehalten, Bereiche in denen mit Uberschreitungen der Luftgrenzwerte zu
rechnen ist, der zustandigen Behdérde (Landesamt flir Umweltschutz) mitzuteilen. Die Prob-
lematik des Bebauungsplanes liegt nun darin, dass sowohl im Bestand als auch im Pla-
nungsfall mit Grenzwertlberschreitungen zu rechnen ist und somit keine Losung sondern nur
eine Verlagerung des Schadstoffproblematik von der Luitpoldstralle in die BahnhofstralRe
stattfindet. Der Bebauungsplan sollte aber aufzeigen wie diese Problematik gelost wird bzw.
welche Malnahmen getroffen werden, um kiinftig eine Uberschreitung der Grenzwerte zu
vermeiden.

Zusammenfassende Beurteilung

Gegen den Bebauungsplan bestehen in der vorliegenden Fassung erhebliche Bedenken. Die
Larmsituation beiderseits der Bahnhofstral3e ist nicht ausreichend berucksichtigt bzw. es
werden keine SchallschutzmalRnahmen getroffen. Ebenso ist die lufthygienische Situation
problematisch. Es wird nicht aufgezeigt, durch welche MaRnahmen kiinftig die Immissions-
grenzwerte eingehalten werden kdnnen. Es wird dringend gebeten, den Bebauungsplan in
dieser Hinsicht zu erganzen.
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Wasserwirtschaftsamt Kempten
Kempten, 06.06.05

Hinweise zur Abwasserbeseitigung

Die Schmutzwasserentwasserung erfolgt im modifizierten Mischsystem zur Klaranlage des
AZV Flssen.

Um das Mischsystem zu entlasten, soll wenig verschmutztes Niederschlagswasser von
Dachflachen, Grundstlickszufahrten und WohnstraRen soweit moglich breitflachig zur
Versickerung gebracht werden.

Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
Miinchen, 11.08.2005

Anlagen zur Gewinnung von Solarenergie sollten in der Nahe von Denkmalern nicht generell
zulassig sein. Holz-Alu-Konstruktionen sollten bei Fenstern und TUren ebenfalls nicht
generell zulassig sein.

Das Landesamt hat erhebliche Bedenken gegen das Errichten einer Larmschutzwand an der
OttostralRe. Die weiteren geplanten Larmschutzvorkehrungen betreffen auch Baudenkmaler
bzw. deren Nahe. Sie sind mit dem Landesamt fir Denkmalpflege im Einzelnen
abzustimmen.
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Rechtsanwalte Wendler Tremmel
Miinchen, 19.08.2005

b.

WenpLin TrEMMI

RECHTIAR® ALTE

2

Mangelnde Planrechtfertigung

Eine Planrechtferogung des Bebauungsplans fehlt,

Fs st allgemein  anerkannr, dass  Bebauungspline einer eigenstindigen
Rechtfertipung  bedirfen (vpl. Hoppenberg/de Witt Stier, IHandbuch des
offentlichen Baurechts, Kapirel B Rz, 204}, Tur das Fachplanungsrecht hat das
Bundesverwaltungsgericht eine Planrechefernigung immer dann angenommen,
wenn das jeweilipe Vorhaben verniinftigerweise geboten st (vgl Stiler, chenda, Re
204); es bedart daher der Verfolgung cines \-'L'rrlt'lrlfLigL‘n Ywecks durch die
Planung, Eine Planrechtfertigung fehle hingegen beispielsweise, wenn die Planung
abjektiv nicht realisicrungsfahig ist (vel BVerw(GE 84, 123, 128). Die dargestellten

Grundsatze sind auch auf die Bauleitplanung ubertraphat,

Vorliegend fehlr es an einer Rechtfertigung des Bebauungsplanes.

Gemill der Begriindung zum Bebauungsplan ist wesentlicher  Ansatz der
stidtebaulichen Neuordnung | cine Entastung des Stadikerns vom mortorisierren
Fahrverkeht durch eine neu trassierte Verkehrsachse®, die zu einem verbesserten
Verkehrsablanf  beitrapgen und Voraussetzungen tur umfassende
Verkehrsberuhipungsmalbinahmen im  Stadckern  schatfen soll  Hine nihere
Auseinandersetzung mit der Planung zeigt jedoch, dass sie nicht gecignet st fiir
cine Entlastung des Stadtkerns vom motorisierten Fahrverkehr zu sorgen. Dic
Realisierung der Planung hace lediglich zur Folee, dass ¢s 20 punktucllen Liw.

linientormigen Verkehrsverlagerungen in bisher cher weniger immissionshelasrete

Stdbereiche konnmen wirde.

Das Verkehrsproblem der Sradt Fussen ist nicht die Belastung einzelner Strallen in
der Innenstadt, sondern die Verkehrsbelastung der Innenstadt an sich. Dieses
Problem kann nur dadurch gelost werden, dass der Durchgangsverkehr aus der
Stadt ferngehalten wird. Nur in diesem Fall kann es zo cner Hnodastung des

Stadtkerns kommen.

Aus diesem Grund izt die vorliegende Planung von Anfang an nicht geeipner, die

mit ihr verfolpren Ziele zu erreichen. Iolglich fehlt es an der Planrechtfertigung,
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Wionorer TriomMe
RECHTSANMWALTE

i T

Wit verweisen zur Vermeidung von Wiederholungen suf die Aussagen des
beigefigten Gurtachtens des Verkehrsplaners Dipl. Ing. Fahnberg,

e Stadt Fiissen plant, die vorgesehene verkehtliche Konzeption in verschiedenen
Baustufen zu realisieren. Noch ist unklar, ob die Realisierung in zwel oder drei
Aushausrufen erfolpen wird (vpl. Begrindung, S. 9 f). Fest steht zu diesem
Zeitpunke jedoch, dass der Ausbau der Ottostrale zcidich dewtlich vor dem
Ausbau der Bahnhotseralie in westlicher Richtung erfolgen wird, Die Sradt Fussen
selbst rechnet mit einer Realisierung des Ausbaus der BahnhofstraBe in westlicher
Richtung ca. im Jahre 2017, Die techtlichen Voraussetzungen fur diese
Ausbausgtufe liegen bisher nichr vor. Dennoch wird im Umweltberichr - fehlerhatt
— bereirs auf den Zunstand nach Durchfuhrung der Ausbaustute 3 abgestellt; der
Zustand nach der alleinigen Durchfihrung der Ausbaustuten 1 und 2 wird nicht
niher geprift.

Mit der beabsichogten Vorgehenswese der Stadt Flssen droht das Tintstehen eines
sug. Planungstorsos. Es besteht die Gefahr, dass langfrisng nur der Ausbau der
Ottostralie realisicrt wird und der Ausbau der Bahnhofstralie Richrung Westen aut

der Strecke bleiben wird.

Nach der Rechtsprechung des BVerwG muss ber der Planfestsiellung von
Teilabschnitten einer Stralle sichergestellt sein, dass jeder Teilabschniet fir sich eine
Verkehrsfunkdon besitzet, damit gewihtleisiel ist, dass die Teilplanung auch dann
noch simnvoll ist und bleibt, wenn die Gesamirplanung nicht realisiert wird; der
Gefahr der Fnrsrehung eines Planungstorsos muss daher bei jeder abschnittsweisen
Planung vorgebeugt werden (BVerawGE 100, 238, 253).

Diese werbindlichen Vorgaben des BVerwG missen auch im Rahmen der
vorliegenden Bauleitplanung Berticksichtigung finden. Dic alleinige Realisierung
der Ausbaustufe 1 bzw. der Ausbaustufen 1 und 2 st fir sich nicht sinnvoll. Die
Realisicrung lediglich der Ausbaustufe 1 bew. der Ausbansrufen 1 und 2 hiitte zur
Folge, dass  det  SuraBenzup  Orostralle mir einem  erheblich  héheren
Verkehtsaufkommen (+20 — 25%;) belaster wire, ohne dass jedoch bereits eine
wweite  (unmittelbare) Verkehrsverbindung an die B310 nen 1 Hohe der
Anschlusssrelle  OAL 2 geschaffen  werden wurde; nur  durch  diese
Verkehrsverbindung  konnten  die keitschen  Strallensige  zwischen  der
BahnhofstraBe und der Kemptener Stralle tatsachlich Entlastung finden.
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Weonprer TroMuL

RECHTSANWALTL

4

Wir verweisen auch insoweit zur Vermeidung von Wiederholungen aul die

Aussagen des bugefigten Cutachtens des Verkehrsplaners Dipl. Tng, Fahnberg,

Die alleinige Realisierung der Planungsstufe 1 bzw. der Planungsstuten 1 und 2
harte somir keine eipenstindige planerische Funkdon. Es droht  somit
nachgewiecsenermalien ein Planungstorso. BHine Planrechtfertigung im Sinne det
Rechtsprechung des BVerwG fiir den Bebauungsplan in der vorliegenden
Konzepron ist daher auch aus dicsern Grund nicht gepeben. Der Bebauungsplan

1st deshalb rechiswidrig,

Richriperweise miisste eine fachgerechte und sinovolle Planung in cimem ersien
Schritt den Ausbau der BahnhotstraBe Richtung Westen verfolgen (,Aushausmife
3*; erst dann kdnnte tiber die Realisicrung der Ausbavstufen 1 und 2 nachgedachr

werder,

IFehlerhafte Prognosen

Die den Planuntetlagen zugrunde liegenden Prognosen sind offensichilich
fehlerhafr, Sie fithren dazu, dass die betrotfenen privaten und dffentlichen Belange

mit fehlerhafrer Gewichtung in die Abwigung cingefithrt werden.

Der BayVGH har erst in einem kurzlich erpangenen Urtedl festgestellt, dass cine
Abwagung - im Hinblick auf den Verkehrslarmschutz - fehlerhatt ist, wenn sic auf

eine nicht ragfihige Grundlage gestiiczr wird (BayV GH, BayVBL 2(105, 5. 504).

Wir verwedsen auf dic Aussagen des beigefigten Gurachtens des Verkehrsplaners

I’)i]_ﬂ. Tug_ P:-H‘Ln]}('.rg.

Danach heruhen die Propnoseberechnungen auf veralteten Analysedaten aus dem
Jahr 1991; prundlepende StraBennetzerweiterungen wurden ebenso wendg wie dic
Ansiedelung neuer Handelsgeschifte in der Kemptener Stralie in den letzten 15
Jahren bertcksichdgt.

Auch  die  vorgenommene  Verkchrsmodellrechnung wutrde allenfalls  anf

modelltheoredschen C;TI,IHLHHgL'.'I'I hasierend herechner und st daher fehlerhaft.
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Worrnoner Tresmwn

REFCHTEANWALTE

-5

Die B5tadt TDissen hat die zu erwartenden Verkehrszunahmen bis zum
Prognosezeitpunkt 2015 zwar berechnet, diese sind jedoch deutlich zu medrg
veranschlagt worden.

lm ubrigen ist der Prognosczcitpunke 2015 deutlich zu kurz bemessen. Die
Oberste Baubehorde hat bereirs im Jahre 2002 die ihr nachgeordneren Behorden
angewiesen, in strallenrechtlichen Planfeststellungsverfahren auf das Prognosejahr
2020 abzustellen. Tliir die Stadt ['assen — auch wenn sie nicht der OBB untersteht —
muss dasselbe gelren.

Verdoppelung der Verkchrsliirmimimissionen, Zunahme der
Verkehrsabgase

Die beabsichdgte Planung fithrr zu einer Verdoppelung der Verkchrslirm-
immissionen in der Orostalle, in der Glickstrale sowie m der Von-Freyberg-
Stralle. Hierdurch werden unsere Mandanten in thren Rechten erheblich vetletar.
Alle Mandanten sind dircke von dem zunchmenden Verkeheslirm und den

zunchmenden Verkehrsabgasen betro [Ten:

Die IFamilie berreibt in der Glickstrabe 4 (Lcke Ottostralie) ein
Kosmetik Institur. Drei Fenster der Behandlungsraume des Institutes gehen zur
Ottostralle  hinaus.  Insbesondere im  Sommer, wenn aufgrund  crhihter
Temperaturen die Fenster geoftnet werden, wird ¢s bei Realisicrung der Planung
zu crheblichen Lirmbelastungen kommen. Die Kunden, dic in Liegestellung ruhen
und entspannen, werden dann mit Lirm und Abgasen massiv belastigr. Tis bestehr
dic ernsthafie Gefahr, dass dadurch in erheblichem Mafle Kunden abwandern uand

dadurch die wittschafiliche Fxistenz des Kosmeril-Institutes in Frage gestellt wird.

Die Wohnungen des Anwesens Glickstralie 4 haben teilweise Fenster, die aur
GlickstraBe fihren und werden i Fall ciner Realisicrung der Planung haheren
Lirm- und Abgasbelastungen ausgesetzt. Auch hier sind ahnliche Lirm- und
Abgasbelastungen zu befurchien. Die Fenster konnten, wenn der Bebauungsplan
wirksam wite, auch in der Sommetzeit aufgrund der zu erwartenden Larm- und
Abgasbelastungen nicht mehr gedffner werden. Dadurch wird der Wert der
Wohnungen nicht unerheblich gemindert und die Vermietbarkeit der Wohnung im
2. Stock stark eingeschrankt.

Auch die Anwesen der Familien o werden bel einer

Umsetzung des Bebauungsplans durch die Tarm- und Abpashelastunpgen erheblich
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becintriichtige. Der Wert der Anwesen wird dadurch erheblich gerundert e
Vermictbarkeir mshesondere der Wohnungen in den Gebiuden der Famibien
SO wird sty :_'111‘5__{L'5q_'}1ri'i1|.kL. e Micter und thte Kinder kisnnen
sich nichr mehr im Garren aufhalten. Fin OFffnen der Fensrer, die Richrung

Orrostralie weisen, ist angesichts der Larm- und Abgasbelastungen unmoglich.

Allpemein ist festzustellen, dass perade in der Otrostrabe die freiseehenden
Gebiude von drel Seiten erheblichen Gerduschbelastungen ausgesetat sind. In

diesen Gebiuden sind daher kaum noch geetgnete Wohnungsgrundrisse moglich.

Auch in det Von-Freyberg-Stralle werden die Tarm- und Abpasimmissionen im

Verpleich zum Jetzt-Zustand erheblich zunehmen.

Im Umweltbericht wird unzutretfenderweise davon ausgegangen, dass crst
oberhalb cines Beurteilungspegels von 72 dB(A) tags und 62 dB{A) nachts die
Schwelle  der  gesundheitsgefihrdenden  Belastung  tberschritten  wird.
Richtiperweise treten bei Dauerperauschbelastungen
Gesundheitsheeintrachtipungen bereits oberhalb von 635 dB{A) tags und 55 dB(A)
nachts ein. Dies erpibr sich zum einen aus diversen Dinschatzungen der
Weltgesundheitsorganisation  WII(, zum anderen aus  verschiedenen
wissenschaftlichen Untersuchungen. Diese fihrten zu dem Ergebms, dass der
Riickzug i cine geriiuschabgeschirmte Wohnung auf Daucr kein gecigmetes Mittel
ist, der Belastung entgegenzuwirken, wenn nicht das gesamte Lebensumfeld in den

Schutz einbezogen wird.

Die Grenzwerte von 65 dB(A) rags und 55 dB(A) nachts ergeben sich daneben
auch aus der Richtlinie 2002/49/EG vom 25.06.2002 (Umgebungslirmrichtlinie).

Diese Werte werden in der Ottostralie wie auch in der Glickstralic Gbertroffen.

Tm ubtigen ist zu berlcksichtigen, dass die Tarmbelastung in den berroffenen

Strafenziipen nach den Planunpsstufen 1 und 2 besonders hoch ist.

Die Lkw-Anteile sind in  der schalltechnischen Untersuchung und  im
lufthyetenischen Gurachten unterschiedlich berechnet.

Nach alledem ist davon auszugehen, dass in der vorzunehmenden Abwapung auch

herzuglich der Frage der zn erwartenden planbedingren Tarmbelasrungen nichr van

trapfahipen Grundlapen auspegangen wird.
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Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
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Die Planung wird kemne spurbare Entastung des Innenstadtbereichs von Fhssen
von den derseit (und ‘f.uLL]rlI_l_ig) unzumuihbaren Gerauschimmissionen bewitken,

sondern die Gerauschbelasrung lediplich engraumip verlagern.

Wertminderung der betroffenen Grundstiicke

Dic votlicgende Planung hat somit cine erhebliche Wertminderung der in der
Outostralie, Gliuckstralle und \"r_m—F'r'c-y]_wrg—.‘_\'lmﬁv g(‘]f‘geﬂen Grundstiicke zuar
Folpe. Der massive Anstieg des  Verkehrsaufkommens und  die  damit
einherpehenden, zu erwartenden Liarm- und Abgasbelastungen ftiihren zu einer
einschneidenden Wertminderung der betrotfenen Immobilien.

Uberschreitung der Feinstaubgrenzwerte

Die Planung fihre zudem dazu, dass wegen der planbedingren Lrhohung des
Verkehrsaufkommens die Feinstaubgrenzwerte pem. § 4 Abs. 2 Satz 1 22 BImschV
zumindest in der Bahnhofstralie nicht eingehalten werden konnen. Desweiteren 15t
nicht auszuschlielen, dass auch in der Orrostr. und anderen Stralienzigen dic
Grenewerte dberschritten werden, Die den Berechnungen zur Feinstaulibelastung
sugrundelicgenden Prognosen sind  fehlerhaft (vgl. oben) und deshalb nich
peeipnet, eine abwigungstaugliche, traglihige Grundlage #u lefern. Auch aus

diesermn Grund ist die Planung rechrswidrig und fehlerhaft.
Weitere fehlerhafte Festsetzungen

Die beabsichtipte Hrrichtung einer Lirmschutzwand  auf den Grundstiicken
FENmm. 935, 936 und 937 ist stidteplanerisch wollig verfehle Statt ciner
geschlossenen Bebauung aufl detn Grundstick FLNr. 936 ist cine gegen die
OrtostralBe hin offene Bebauung vorgesehen, die erhebliche Larmbelastungen an
dem geplanten Gebiunde zur Tolpe haben wird und die Drrichrmung der
Liarmschurzwand erst erforderlich macht. Bei der Errichtung der Lirmschurzwand
entstehen nicht unerhebliche Kosten, Es ist zudem zu beflirchren, dass dic
geplante Larmschutzwand den Schall auf die gegentberhiegende  Sualenscite
tellektert und dicse dadurch eine erhebliche ],{irTr|~.\'ﬁ'.]|ﬂ]f']>‘1r§1|J11g etfithtt. Aus
diesem  Grund musste zumindest die Frrichrung  einer  schallabsorbierenden

Larmschutzwand peplant werden.
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Nicht nachvollziehbar ist im tbripen, warnm nur einseitig auf der nordwestlichen

Seite der Otrastralie die Lrrichtung einer Lirmschutzwand festgesetzr wird.

Die Planung ist zudem nicht mit dem stidicbhaulichen Rahmenplan | Westliche

[hnenstadt” vereinbar,

Mit dem Duechstich des Von Freyberg Parks wird eine wertvolle Erholungstliche
zerstort. Der Von Freyberg-Park stellt die letzte Ruheoase in der Innenstadt dar
und ist deren grune Lunge. Der Durchstich hat die irreparable Zerstorung der
Parkanlage zur Folge und beeintrichuge die Erholungsméglichkeiten in der

Innenstadt,

Tm tibrigen ist nach der Planung ist vorgesehen, auf dem Groundstack FLINr 934/3
zwel alte Biume zu Eillen. Auch hiergegen richten sich die Einwendungen.

Zudem wird die An- und Abfahrt zu den Anwesen bel ciner Realisierung des
Bebauungsplans  deutlich  erschwert.  Aufgrund  des 2o erwartenden
Verkehrsautkommens wird es insbesondere schwiertg, das Anwesen der Familie

| in der Gitostralle 3 anzulahren,

Im T'all des Anwesens der Familie” .~ werden im ubrigen autgrund der Planung
drei am Haus befindliche Parkplitze enttallen.

Zusammenfassung
Zusammenfassend nehmen wir zu der Planung wie folgt Stellung:

Hine Planrechtfertigung tir den Erlass des Bebauungsplans fehlt, da mit der
Planung nicht eine Entlastung des Stadtkerns vom motorisicrien Verkehr erteicht
werden kann, Die Realisicrung der Planung wiirde nur zu cinet Verlagerung des
Verkehrs  innerhalb  der  Innenstade  fithren;  das  cigentliche Problem  der
Vetkehrshelastung der Tnnenstadi durch den Durchpanpsverkehr wiirde hingegen

nicht pelost werden.

Es besteht die Gefahr der Schatfung eines Planungstorsos, da vollkommen

ungewiss ist, ob die 3. Ausbaustufe jemals realisiert wird.
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Zudem beruhr die Planung auf fehlerhafren Prognosen; folglich ist das
Abwiigungsmaterial gravierend tehlerhaft.

Tn det Ottostralie, Glickstralle und Von-Frevberg-Stralle kommit es planbedingt 2u
einer erheblichen Zunahme der Verkehrslirmimmissionen und Verkehrsabpase,
Teilweise werden Liarmwerte erreicht, die daverhaft gesundheitsgetihrdende
Belastungen bettirchten lassen, Die betrottenen Grundstiicke werden insgesamt in

threm Wert gemindert,

Fs ist zudem nicht auszuschliefen, dass in der Orrostralle und anderen

StraBenzugen die Ueinsraubprenzwerre tberschritren werden.

lm dbrigen nchmen wir nochmals umfinglich Bezug auf die Ausfibrungen  des

Verkehrsgutachters Dipl. Ing, Fahoberg in seinem Gutachten vormn 10.08.2005.

Die durch die Realisierung des beabsichtigen Bebauunpsplans B 43 — Ortostralie,
2 g 5]

Bahohofstrafle zu erwartenden Belastunpen fiir die unmitrelbare Nachbarschaft sind

erheblich und fihren zu einer Beeintrichtipnng der Anwohner und dorr ansissigen

Gewerbeberriebe. Sie sind in dem notwendigen Abwigungsprozess mit der erforderlichen

Gewichtu ng zu beriiclsic htigen,

Bei Anwendung der anerkannten Grundsitze der Stadreplanung fithrt diese Abwigung zu

dem Ergebnis, dass der Bebauungsplan offensichdich rechtswidrig ist.

Mir FJ'7L1¢'Hiu:hen e 'L]R(-‘l'l

A W

i
Dr. Henrik Schroeder

Rechtsamaale

Anlage: Verkehrsplanerisches Gutachten von Dipl. Ing. Fahnberg vom 10.08.2005
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INGEVOST STADT FUSSEN
[ipl-lng Ghr Fahnkbeng Babauungspian Wa3 Oliostrate, Bahnhofsiraks
Frwendungen m Rahmen dar offardichen Auglagung

Gegen den Bebauungsplan der Stadt Flssen

W43 — Oftestralle, Bahnhofstralie

werden im Rahmen der éffentlichen Auslegung aus (verkehrs-)fachlicher Sicht
folgende Einwendungen erhoben:

Einwédnde gegen die Grundprinzipien des Bebauungsplanes:

= Der Bebauungsplan entspricht mit dem Stratendurchstich durch den Freyberg-Park nicht
dem beschlossenen Stadtebaulichen Rahmenplan Westliche Innenstadt' — Stadtebauli-
che Gestall / Freiraume,

» Der verkehrskonzeptionelle Ansatz fihrt nicht zu einer grundlegenden Verkehrsentlas-
tung des Untersuchungsraumes, wie es erklartes Ziel der Sanierungsplanung \Westliche
Innenstadt” ist, sondern allenfalls zu einer punktuellen bzw. linienformigen Verkehrsverla-
gerung in bisher eher weniger emissionsbelastete Stadtbereiche.

« Es st evident fehlerhaft, in einer ersten Ausbaustufe durch die Realisierung der Gegen-
verkehrsmoglichkeit in der Ottostralle die Luitpoldstraiie und (innere) Kemptener Stralie
verkehrlich bereits zu entlasten, ohne (bau-}rechtlich sichergestelit zu haben, dass die
Verlangerung der Bahnhofstrafie bis zur Mariahilfer Strafle - wie in der letzten Stufe vor-
gesehen - mdglich ist.

Es ist daher auch fehlerhaft, den Umweltbericht lediglich auf diese — ungesicherte - Pla-
nungsstufe abzustellen, ohne die Zwischenzustande in der Beurteilung zu berucksichti-
gen.

Die Stadt Fissen sieht bereits derzeit eine Realisierungsdauer von deutlich mehr als 10
Jahren - schon in den Unterlagen ist ein Zeitraum bis 2017 genannt.

Das Ende der Ausbaumafnahmen ist vor dem Hintergrund der &ffentlichen Kassenlagen
heute im Vorhinein gar nicht absehbar,

* Planerisch ist es zwingend erforderlich, in einem 1. Schritt den Ausbau der Bahnhofstralie
mit Durchstich zur Mariahilfer Strae (ggf. mit Beseitigung des beschrankten Bahnilber-
gangs im Zuge der Froschenseestralie) rechtlich zu sichern. Mit deren Realisierung wird
— unter Bundelung verkehrlicher Emissionen — eine zweite (unmittelbare) Verkehrsverbin-
dung an die B310 neu in Héhe der Anschlussstelle OAL2 geschaffen.

Dies fuihrt — effektiver als bisher mit dem Planfall 4 dargestellt — zu einer nachhaltigen
Entlastung der kritischen Strallenzlige zwischen der Bahnhofstralte und der Kemptener
Strale.

Dem Straltenzug Cttostrafie bleibt dann ein (unabsehbar langer) Zwischenzustand ,er-
spart', der hohere Belastungen (+ 20 bis 25%) zur Folge hat als im Endzustand.

So lange kann das Einbahnstralenpaar Luitpoldstrale / Ottostralte - wie bisher - den
Verkehr aufnehmen.

Die aktuelle verkehrliche Situation an der Einmindung der Von-Freyberg-Stralie in die
Luitpoldstralie ware ergénzend dadurch zu entschirfen, dass fir den éstlichen Teilab-
schnitt der Van-Freyberg-Strafle (zwischen der Ottostralie und der Luitpoldstralie) eine
Einbahnstrale in westlicher Richtung angeordnet wiirde. Dies flhrl zwar zu einer
Zwangsumfahrung fir Fahrzeuge, die aus der Von-Freyberg-Stralie in Richtung Westen
fahren, tber die Ottostralle, Kemptener Stralte und Luitpoldstral3e. Hiervon sind aber
maximal 4.000 Fahrzeuge am Tag betroffen, wenn man keinerlel Routenanpassungen
durch diese Malnahme unterstellt. In einer verkehrlichen Simulationsrechnung der Leis-

e
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Erwuendungern irn Rabrmen de Ofesilchen Suslegung

tungsfahigkeiten der einzelnen Knotenpunktsfolgen 14kt sich nachweisen, welche Effekte
durch eine derartige Anordnung zu erwarten waren,

Diese geanderte Reihenfolge als eine sinnvolle und sich geradezu aufzwingende Alterna-
tive nicht einer fachgerechten Abwagung unterworfen zu haben, bedeutet zweifelsfrei ei-
nen ganz gravierenden Mangel dieses Bauleitplanverfahrens.

Einwénde gegen die Grundlagen der Prognoseberechnungen:

+ Das Verkehramengengeriist der Prognoseberechnungen basiert auf Analysedaten aus
dem Jahr 1991
Diese sind veraltet, weil seither folgende Strallennetzerweiterungen stattgefunden haben,
die gravierend Einfluss auf die Bestandsrelationen genommen haben:
e+ Grunztunnel im Zuge der Bundesautabahn A7
«+ Realisierung der B310 (Nordumfahrung Flissen)
Zudem sind - insbesondere im Zuge der Kemptener Strale - in diesem Zeitraum Han-
delsgeschafte angesiedelt worden, die Einfluss auf die Verkehrszusammensetzung im
Kernstadthereich genommen haben.
Den im Rahmen der Bauleitplanung zur Verfligung stehenden Daten ist nicht zu entneh-
men, dass die Basis-Daten anhand neuerer Erhebungen aktualisiert wurden.
Die im Anhang 1 des Umweltberichtes zitierten Bestandsverkehrsmengen werden als
.hochgerechnet” bezeichnet. Den varliegenden Unterlagen kann nicht entnommen wer-
den, dass sie der Realital entsprechen.
Dies gilt insbescndere flr die verwendsten Verkehrsbeziehungen.

= Die vorgenommeneg Verkehrsmodellrechnung hat auBerdem den gravierenden Mangel,
dass die Relationen des Binnenverkehrs der Stadt - wenn Oberhaupt - allenfalls auf modell-
theoretischen Grundlagen basierend berechnet wurden.
Bei Binnenverkehrsanteilen von z.T. deutlich Uber 50% in einzelnen Strallenzugen - auch
des stadtischen Hauptnetzes - ist diese Berechnungsweise angesichts derart gravierender
Eingriffe in die Belange Privater, als nicht den ,anerkannten Regeln der Planungskunst'
angemessen zu bezeichnen.
Dies gilt vor allem deshalb, weil mit - gegentber den Gesamtkosten der Malinahmen - ver-
gleichsweise geringen Kosten die Kenntnisse von Ergebnissen einer Mobilitatsbefragung
der Bewohner zu sehr deutlich fundierteren Aussagen flhren.

» Eine Uberpriifung der Verkehrszunahmen bis zum Prognosezeitpunkt hat gemaf nach-
stehender Taballe — gemessen am ,Auflenkordon des Untersuchungsgebietes” — einen
Wert van 5% ergeben.

Ist
"hochgerechnet 25?5 ;;‘1‘5 Pailst| P4/FO
2004"

Sebastianstralie 17.400 20.700 20.800( [ 1,195 1,005
Augsburger Stralle 13.700 14.800 14.400] | 1.051] 0,973
Augustenstraiie 1.500 1.700 1.700[] 1,133] 1.000
[Bahnhofstrate [ | 4700|5200 9.100[ | 1,936] 1.750
\ -Frayberg-Stralia 7 BOO 6.000 1.800(] 0,237 0,300
Kemptenar Stralle 11.800 11.800 11.700( | 0,992] 0,983
Marisse 3.200 3.400 3.400(] 1,083] 1,000
59.900 63,700 62.800] | 1,060| 0,987

Seite 16 von 19



Bebauungsplan W 43 — OttostraRe, BahnhofstraBe

Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
aus der Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

INGEVYOST STADT FUSSEN

Dipl.~Ing Cnr. Fehnberg

Brebauungsplan WAa3 Difasisale, Bahnhobsimaiie
Eimvandungan i Rahman der dflentichen Auslegung

Vor dem Hintergrund einer VVerkehrszunahme an den Grenzen der Kernstadt — gemaf
den amtlichen Strallenverkehrszahlungen (siehe nachstehende Tabelle) — von Uber 25%
in den Jahren 1990 bis 2000 ist dies offensichilich zu gering.

Zahlstalle 1800 1985 2000 95/90 00/95 0o0/a0
84299172 B310 11.366 10.589 89,332 0,93 0,88 0,82 1138
84298702] OAL2 3.804 5.880 7820 1,55 1,34 2,08 ‘
83309424| ST2008 3554 3847 4 648 1.08 1,21 1,31
83308121 B16 5.022 7.084 7.315 1,41 1.03 1,48
84308130| B1Y 14 568 14 750 14 996 1,01 1,02 1,03
84308129 B17 6.181 7.032 3.360 1,14 0,48 0,54
84299001| A7 Tun 8821

Zulaufsumme 45475 51.187 58 392 1,10 1,14 1,26

Aulterdem kénnen vor diesem Verkehrsmengengerist die verkehrlichen Wirkungen, die
inshesondere mit den Flanungen zu den Bauleitpldnen W2 und W40 sldlich der Kempte-
ner Stralle sowie mit dem interkommunalen ,Gewerbepark Allgauer Land” verbunden
sind, kaum in die Modellrechnung Eingang gefunden haben.

Der Pragnosezeitpunkt 2015 ist flr eine derartige Planung, deren Realisierung sogar tiber
den Prognosezeitpunkt hinausgeht, zu kurz gegriffen.

Die OBB hat bereits im Jahr 2002 die ihr nachgeordneten Behérden angewiesen, Be-
rechnungen fur Planfalle auf das Prognosejahr 2020 abzustellen.

Einwendungen gegen die Planungsmafnahme als solche:

In der Verkehrsuntersuchung von 1993, die den Yerkehrsbelastungsrechnungen zugrun-
de liegt, wird ausfiihrlich dargelegt, dass inshesondere der stadtfremde Durchgangsver-
kehr das Verkehrsproblem von Flissen darstellt.

Im Plan 14 ist dokumentiert, dass der Durchgangsverkehr, beispielsweise in der Kempte-
ner Stralle, einen Anteil von tber 30% des Gesamtverkehrs ausmacht.

Umgekehrt heildt das, dass Malinahmen, die geeignet sind, den Durchgangsverkehr aus
demn Stadtgebiet von Fissen zu nehmen, zu einer Verkehrsmenge in diesem Strallenzug
fUhren, die — rechnerisch - bei maximal allenfalls 8.500 KFZ/24h liegen wirde.

In entsprechende, in der Luitpoldstralte dann verbleibende Verkehrsmenge rechtfertigt
kaum einen derartigen Eingriff in Belange Privater.

Es stellt sich an dieser Stelle die Frage:

Muss die Stadt nicht alles daran setzen, fiir ihr eigentliches Verkehrsproblem - namlich
den Durchgangsverkehr - eine (Umfahrungs-)Ldsung zu suchen, wie sie beispielhaft in
der Verkehrsuntersuchung von 1993 mit dem Planfall 5 aufgezeigt ist, und diese - (auch)
mit allen rechtlich zur Verfugung stehenden Mitteln - durchzusetzen,?

Hierdurch ist die Stadt wirklich nachhaltig und effektiv von Autoverkehr zu entlasten.

Alle - auch die im Kontext des Bauleitplanverfahrens angedachten - ,Lésungen” bedeuten
gin Kurieren an Symptomen" und fuhren zu unvertraglichen Situationen im Detail.

Im Zweifelsfall verhindern sie sogar die wirklich entlastenden Lésungen (zumindest auf
lange Zeit).
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Einwendungen zum schalltechnischen Gutachten:

» Es fehlt die Darstellung der Larmwirkungen im 1. OG mit Schallschutzwand fir die be-
treffenen Gebaude.

» Die Einstufung der Ottostrale als Gemeindestralie im Sinn Tabelle 3 RLS-90 ist fehler-
haft
Wir sind der Uberzeugung, dass diese stadtische Hauptstralie in die Kategorie Gemein-
deverbindungsstraBe — mit den entsprechenden LKW-Anteilen — einzustufen ist, zumal
durch die Ottostrale dann auch der Buslinienverkehr abgewickelt wird.
Insofern werden auch alle daraus resultierenden planerischen Konsequenzen fehlerhaft.

Die in der Verkehrsuntersuchung von 1991 unter 3.2.6 ausgewiesenen Schwerver-
kehrsanteile stellen - schon der Definition nach - diejenigen van =7 5 to zuldssiges Ge-
samtgewicht dar. Dies ist eine bei manuellen Zahlungen bliche Unterscheidung.
Larmberechnungen sehen aber die Grenze zum LKW bei 2,8 to zuldssiges Gesamige-
wicht,

In der Regel bedeutet dies eine Erhohung um den Faktor von 3 bis 4 gegentber dem
Schwerverkehrsanteil.

Weitere Einwande hierzu siehe gesondertes Gutachten des ven den Einwendern beauf-
tragten Larmsachverstandigen.

Seite 18 von 19



Bebauungsplan W 43 — OttostraRe, BahnhofstraBe

Stellungnahmen mit umweltbezogenen Informationen
aus der Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung

INGEVOST STADT FUOSSEN
Dl -ingg Ghre Fahnkern Bebauungaplan Was Ottoetralia, Bahnhofstralle
Eimserdungen im Rahmen der Sffentichen Auslegung

Einwendungen gegen die Ausbauplanung Ottostrale, wie sie im Bebauungsplan darge-
stellt ist:

+ Die im Stadtebaulichen Rahmenplan geforderte geschlossene Baustruktur entlang der
nordwestlichen Straftenseite wird nicht realisiert. Der stidostliche Freiraum wird zur Gan-
ze belarmt.

s Die Schallschutzmauer an der Nordwestseite ist — im stadtischen Raum — in kKeiner Weise
gine stadtebaulich befriedigende Lésung, zumal mit anderen Gebéudestellungen Wwir-
kungsvollere Flanungen zu realisiaren sind

= Die Stralenbreite mit 6,50 m ist nicht geeignet der Verkehrsfunktion der Strafe gerecht

zu werden:

ss |st Parken (einseitig) erlaubt, so verbleibt eine Stralflenbreite van maximal 4,75 m, was
bereits bei einer Begegnung von LKW/LKW ein Ausweichen auf den Gehweg erfarder-
lich macht bzw. Haltevorgange provoziert.
Der Strallenzug ist die wichtigste Stadtzufahrt von Westen und sollte daher - in seiner
zweifellosen Bedeutung als Hauptverkehrsstralle - insofern ausreichend breit dimensi-
oniert sein.

== Soll Parken verboten sein, so ist der Strallenzug — auberhalb von Verkehrsspitzenzei-
ten — vergleichsweise breit dimensioniert, weil eine Begegnung LKW/LKW bei unver-
minderter Geschwindigkeit moglich ist.
Dies fuhrt im Zweifelsfall zu einer grofien Attraktivitat der Route und zu gegenlber den
errechneten Prognosebelastungen héheren Werkehrsmengen.

Planegg, den 10. August 2005

Wu; SR s KM.‘I{JCE f’
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
SRL, VBI, FG8Y, DVWG
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INGEVOST
Ingenieurbiiro fur Verkehrsuntersuchungen in Orts- und Stadtbereich

Richard-Strauss-Strafie 32
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